A.U.1956 Ingen tung trafik tillats pa Lammala végen.

Pa grund av svara skador vagen mellan Lammala och Sundvik fatt de senaste dagarna, har
lansstyrelsen efter anhallan av de kommunala myndigheterna forbjudit all tyngre trafik pa vagstrackan
omtalar vagnamndens ordforande i Vastanfjard Allan Enestam for A.U. Alla motorfordon som &r tygre
an 3 ton far inte alls anvanda végen.

Genom forbudet ar busstrafiken ocksa instélld pa vagavsnittet medan mjoélkbilen och personbilar fritt
far kora. Postbilen drabbas inte heller av inskrankningen. Varst ar vagen atgangen i Billbdle, vid Stus
och i narheten av Hemgarden, berattar herr Enestam som dock trodde att soliga dagar och traget
vagforbattringsarbete relativt snabbt skulle sétta vagen i skick pa nytt, ty sjalva vaggrunden har inte
skadats.

H.6. augusti 1959 Farja Bromarf — Vastanfjard i nytt vagprojekt

Ett vagprojekt, som tidigare varit under diskussion, har i dessa dagar aktualiserats pa grund av
vagmyndigheterna i Vastanfjard, sarskilt da namndens ordf. Ture Sandholm, tagit upp saken till
diskussion och sammankallat representanter for de kommunala myndigheterna i Bromarf och
Véstanfjard for att utrdna intresset for vagprojektet. Projektet géller en farjforbindelse mellan
Véstanfjard och Bromarf vid kommunens yttersta uddar — Synderst6 i Véastanfjard och Skata i
Bromarf. Den skulle sdlunda forena Aboland och Nyland.Till bada platserna leder redan végar. De
maste dock byggas om ifall forbindelsen kommer till stand.

Forbindelsen mellan Aboland, sérskilt Kimitoon och Nyland, skulle i hégsta grad vinna pa att denna
vagstracka skulle bli verklighet. Man vill ocksa ga annu ett steg langre. Pargas-projektet, om vag till
den blivande bron i Pungbéle med direkt anslutning till Skargardsvagen skulle med den hér patankta
vdagen vara en direkt fortsattning genom Kimito, Véastanfjard och Bromarf till Ekenés och Hango. Till
namnda stader skulle vagen forkortas i avsevard grad och dessutom skulle den I6pa i vacker
skargardstrakt. Den skulle kunna bli en turistled av rétt stora matt.

For fiskarna och minkfarmarna, som numera har sitt stora fryseri i Bromarf, skulle végen betyda
ansenliga besparingar i bade vag och transportkostnader och for évrigt skulle hela denna bygd forenas
pa ett helt annat satt &n vad nu ar fallet.

De kommunala representanterna — vagnamnden i Véstanfjard samt fullméktiges och
kommunalstyrelsens ordférande i Bromarf och Vastanfjard — var alla eniga om vagens stora betydelse
och om att forslaget var vért att diskutera och fora vidare. Man beslot darfor att i respektive kommuner
uppta forslaget till diskussion och sa fora fragan vidare till de hogre instanser som undersoker de
vagfragor, som anses viktiga for kommuner och landséandar. A.L-m.

Hb o A.U. april 1964 Nytt farjprojekt

Den kommitté som for nagra ar sedan utsags for att utréna maojligheten for en farjforbindelse
Vastanfjard — Bromarf sammantradde den 1 april och diskuterade fragan. Under den tid som forflutit
sedan forsta ssmmantradet i fragan har man pa olika hall vid méten, i tidningspress och radio
diskuterat farjforbindelsen och markt att intresse for saken finns. Representanterna for Bromarf och
Vastanfjard ansag darfor att tiden var mogen for att vidta nédiga arrangemang och hos myndigheterna
anhalla om undersckning av farjprojektet. Kommitténs forslag omfattades enhélligt. Fullmaktiges
ordfdrande Runar Sjostrand, kommunalstyrelsens ordférande Arne Lindholm och vdgnamndens



ordforande Nils Lonnfeldt utsags att gora anhallan och tillsammans med Bromarf vidtaga nodiga
atgarder.

A.U. september 1965 Vég till Bromarv?

Kommunen har ocksa planer pa en vagforbindelse till Bromarv. Véagen skulle utga fran ringvéagen i
Billb6le och ga genom Brannboda till Syndersto, darifran man hoppas fa en farja 6ver till Skata i
Bromarv. Farjpasset skulle bli 1,5 km uppger Runar Sjostrand. Genom projektet skulle vagen Gver
Kimitoon fa en naturlig fortsattning mot vastra Nyland, som nu saknas. Det har utarbetats av
Vastanfjard och Bromarv gemensamt och bl.a. &r Ekends och Hangd mycket intresserade av att
forbindelsen blir till. Man har nu 6verlamnat ett forslag till Vag- och vatten med anhallan om
undersokning.

Hbl ? augusti 1963 Fiskare med motorbat skoter farjtrafik”

VASTANFJARD — BROMARF i augusti (HbI-EP) Exakt 2 850 meter I&ng ar kabeln mellan
Skataudden i Bromarf och Synderston i Vastanfjard. Det vet Valter Sjélund som bor ytterst pa Skatan
for han s&g sjalv kabeln nar den 1ag pa isen mellan vastra Nyland och Aboland. Avstandet frén brygga
till brygga ar dock nagot stérre men anda inte tillrackligt stort for att hindra en livlig trafik mellan de
tva svenska skargardskommunerna. Mellan Elvik i Véstanfjard och skata i Bromarf uppratthaller
Valter Sjélund nastan dagligen trafiken med nagon av sina manga motorbatar trots att farjférbindelsen
inte finns utsatt pa nagra kartor eller angiven i nagon tidtabell.

| Elvik kor ocksa fiskaren Albert Strom regelbundet passagerare till Skata. Den dag vi passerade raka-
de Strom vara 6ver i Bromarf medan Sjolund samtidigt kom till VVastanfjard med passagerare. Man l&r
alltid kunna komma Gver trots att ingen av de tva inofficiella farjkarlarna kan bestallas ens per telefon.
De flesta passagerare hade dock Valter Sjélund 1940. Over etthundra resor fram och tillbaka gjorde
han krigssommaren. | Bromarf lar det hora till god ton att inte beratta vad man gor pa vissa resor under
morka natter. Men vi vagar val avsloja att det da géllde soldater fran Kimitoon pa bondpermission fran
Hangdfronten. Brotten ar vél preskriberade vid det har laget.

Det gar manga historier i Bromarf om Sjélund pa Skatan, bygdens starkaste karl, som man sager med
respekt. Sjalv berattar han om sin varsta resa till Vastanfjard. Det var den gangen fyra passagerare fick
for sig att svenskar i allménhet och Sjélund i synnerhet varit fega visd Svirfronten. De fyra gick till
anfall for att hamnas diverse pastadda oforratter. Det var fyra morbultade och formodligen ratt snopna
passagerare som langades iland efter den resan.

N4, int tog jag nage betalt, kommenterade Sjélund med glimten i 6gon och ett illmarigt grin under den
stubbiga mustaschen. Jag var glad éver att hjag fick dem iland. Jag kunde ju ha fatt besvarligt om de
skulle ha hittat pa att borja falla 6verbord.

Sedan fortsatte Sjolund savligt med att laga ihop mat for sina minkar, det arbete han blev avbruten i pa
grund av resan Over till VVastanfjard. Det blir nog knappast dagens sista,trodde han fastan
eftermiddagen redan var langt framskriden.

Behdvs en turistfarja?



Behovs det en reguljar férbindelse for att binda samman Aboland och véstra Nyland vid Bolaxfjarden?
Saken har diskuterats och de tva berérda kommunerna har t.o.m. for nagra “ar sedan bildat en
kommitté for att undersoka fragan. Sammankallare for kommittén ar kommunalfullméaktiges
ordforande i Vastanfjard, sdgagaren Runar Sjostrand.

Vistanfjard liksom de andra kommunerna p& Kimitodn anser att férbattrade forbindelser med Abo &r
det primara behovet. Tills brofragan vid Pungbdle ar lost, kommer troligen farjprojektet Gver Skata att
vila. Den tunga trafiken dsterut fran Kimitoon kommer i alla fall sasom tidigare att ga 6ver bron i
Strdmma i 6ns norddstra del.

| Bromarf synes man vara mera intresserade av att fa éver en del av turiststrémmen fran Stockholm
genom en dylik forlangning av skargardsvagen. Vastra Nylands skargard skulle pa sa satt bli en del av
Abolands skargérd.

Men det maste vara en sjoduglig farja papekar kommunstyrelsens ordférande i Bromarf, agronom Tor
Gronlund. Néar vinden ligger pa fran Hango vastra ar sjogangen besvérlig ocksa pa Bolaxfjarden.

En enastaende vacker turistvag skulle rutten kunna bli. Inte minst Padva halvo med sina sandstrander,
vikar och klippor skulle kunna bli ett turistparadis for manga fler an det fatal, som nu hittar dit langs
vagen fran Bromarf.

| Bromarf Gvertog staten for ca. ett ar sedan den vag som slingrar sig ut till Padva halvons spets. Tre
dagar i veckan trafikeras vagen av buss fran Ekenéas. Ofta fortsatter busspassagerarna vidare mot
Vastanfjard eller kommer darifran.

| Vastanfjard ar emellertid vagforbindelserna till hamnen i Elvik rétt daliga. PA sommaren kan man
natt och jamt krypa de sista kilometrarna med bil. Pa vintern ar den sista strackan av vagen ofta inte
farbar med motorfordon. Hamnen déremot ligger val skyddad.



